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I. Betriebsbereitschaft und Bedienung

1. Krafistoff

Der Molor kann mit Iedem handelsiiblichen Kraftstoff
befrieben werden. Er mufy sauber und wasserirei sein.
1. Motorenocel

Der Molor arbeifet mit Mlsdwngssd'lmnerung, d. h. die

’Schmhrl.mg des Motors erfolgt durch Zusalz von Moloren-
oel zum Krafistoff,

L Empiohlen wird, mdglichst nur Mineraloel zu verwenden.

3. Mischungsverhilinis von Oel und Krafistoff
Das richtige Mischungsverhaitnis fiir alle Betriebsbed:

. &M_W&W&M.WI zs,d.h.,uwd
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Die Einfiilllfnung am Gelriebe befindet sich auf der linken
Seile, unterhalb des Hebels fir die Luftklappe. An dem
Verschlufstopfen ist der Oelmehstab angebracht, der zweli
Markierungen tragl, zwischen denen der Oelstand liegen
muk. Liegt er unterhalb der unieren Markierung, so ~ist
Oel nachzufiillen. Vorsicht aber auch, dak die cbere Mar
kierung nicht Gberschrilten wird. Ze

. Bild 1

Die Emfullo{inung am Kardangehquha liegt an der hochslan
Stelle des Gehauses unter der kleinen Enlluﬂarhaube Nach
Entfernen dieser Haube, durch Lésen der Schlitzschraube,
wird ein Verschlufistopfen sichibar, der zum Oeiamiuiian

herausgeschraubt werden mul;.
-]

Zur Kontrolle des Oelstandes im Kardan geniigt es, den
links unterhalb der Achsmuiier sitzenden Kontrollstoppen
.herauszus&rauben und zu warten, ob beim leichten Nach-
rechisneigen des Rades Oel auslduff. Ist dies nicht der
Fall, muk durch die Einfiillsfnung vorsichtig Getriebeoel
nachgetiilit werden, ACHTUNG | Der Kontrollsioppen darf

Bild 2

‘nicht eher ges&a_lossen’f.werden, bis das zuviel eingefiilte
‘QOel wieder restlos héi’ausgelaufen ist. lena

Das Oel im Gelriebe und im Kardan mul‘; alle 15000 km
gewechselt werden,
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- 6. Schmiermittel fiir das Fahrgestell

Wie der Schmierplan auf dem Faliblatt am Ende dieser
Betriebsanleitung zeigt, miissen auch eine Anzahl Schmier-
stellen am Fahrgesiell regelmahig versorgt werden. Alle
Hochdruckschmiernippel sind mit Schmierfett zu versehen,
fir die 4 Seilzugschmiernippel und die Lagerbolzen der
Lenkerhebel sowie fiir die Kupplungshebellagerung am
Getriebe und die Federbriicke unier dem Satlel, soil nur
Motorenoel verwendel werden.

Die oelgedampfite Teleskopgabel enthilt je 100 em® Mo-
forencel. Sollte in der kalten Jahreszeit die Teleskop-
federung spirbar harter werden, so ist das Oel méglichst
in einem warmen Raum durch Enifernen der Oelablah-
Schlitzschrauben hinten, knapp unferhalb der Gummibeldge
abzulassen. Zweckmahig wird man dabei die Gabel mehr-
mals durchfedern, um alles Oel zu enifernen. lJe nach
Kilte wird nun eine Mischung aus 100 cm? Motorenoel
und 100 em?® Dieseloel fertiggesiellt, wenn wvorhanden,
kann im Winfer auch normale Stofdampferflissigkeit ver-
wendet werden, und davon je 100 cm® durch die auf den
Klemmkoplbefestigungsmuttern sitzenden Einfilischrauben
einfallen

ACHTUNG | Dabei ist zu beachten, dah die Maschine
hinten soweit hochgebockt werden muf, bis die Teleskop-
rohre fast senkrecht stehen. Aufjerdem mul die Mischung
angewarmt werden, damit sie sich besser giefen 1&kt.

Auf keinen Fall darf aber vergessen werden, bei Eintrit
der warmen Jahreszeit diese Fiillung wieder abzulassen,
und gegen normales Sommer-Motorenoel auszutauschen, da

sonsi die Sirahenlage durch die nicht richtig arbeitende
Dampfung schlechter wird. ;

Bild 3

7. Die Ziindkerzen fiir den Motor der BK 350 miissen einen
Wirmewert von 225 haben. Keinesfalls dirfen Kerzen mit
niedrigerem Warmewert verwendet werden, weil dadurch
bei unsachgemaler Fahrweise schwere Kolbenschiden
eintrefen konnen.

Bei Befeiligungen an Zuverlassigkeifsfahrfen und &hnlichen
Veranstaltungen wird empfohlen, Kerzen mit einem Warme-
werl von 240 zu vunnief-lqlen. Der Elekirodenabstand muf
bei Isolatorenkerzen 0,55 mm betragen; er kann auf 0,4 mm
reduziert werden, wenn im Winter Startschwierigkeifen
eintreten sollten.

9
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12. Starterklappe (s. Bild 4)

Unter dem verchromfen Abschluf-Deckel Gber dem Ge-
friebegehause sitzt eine Starterklappe, die den Vergaser-
raum von der Aufenluft abschliekt, wenn der auf der
linken Seite herausragende Hebel nach oben gedreht wird.
Auf diese Weise wird beim Starten eine weilere An-
reicherung des Kraftstofi-Lufigemisches ermaglicht. Nach
dem Anfahren mufy die Klappe gedifnet werden, da sonst
der Motor wegen Gemisch-Uberfeliung unrund und im
Viertaki laufi.

13. Gasdrehgriff

Die Stellung der Flachschieber im Vergaser wird durch
einen Drehgriff an der rechten Lenkerseite reguliert. Durch
Drehen nach links &ifnet der Drehgriff, durch Drehen nach
rechis schlieht er. Am Drehgriff ist eine mit ,Bremse’
markierte, geschlitzte Stellschraube vorgesehen; durch Dre-
hen derselben kann die Leichigingigkeit des Drehgriffes
den Wiinschen des Fahrers angepaht werden. Rechisdrehen
ergibt schwereren, Linksdrehen leichteren Gang des Griffes.
Etwa alle 5000 km ist nach Abnahme des Drehgriffes der
Schieber zu fetten.

14. Ziindungs- und Lichischalter

Der kombinierte Ziindungs- und Lichfschalier befindef sich
im Scheinwerfer. Der dazugehdrige Schliissel kann heraus-
gezogen werden.

12

e

[ Leeriaufonzeige-
lampe-grin

Die einzelnen Stellungen:

1. Ziundschliissel ganz hineindrehen:

Zindung eingeschaltet, Antreten des Motors
und Fahri bei Tag.

2. Zindschlissel ganz hineindriicken und nach rechts drehen:
Ziindung eingeschaliet — Haupf- und Schluflicht ein-
geschaltet — Fahrt bei Dunkelheit.

3, Ziindschliissel ganz hineindriicken und nach links drehen:
Ziindung eingeschaltet — Stand- und Schluflicht ein-
geschaltet — Stadtfahri bei Dunkelheit.

Bei Stellungen 2 und 3 kann der Ziindschliissel heraus-

gezogen werden, so dafj nur das Fern- oder Standlicht

brennt, aber die Ziindung abgeschaltet wird.

13
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Z\fé;c-r;&ﬁigé}v&aise wird man nie ohne laufenden Motor

das Fernlicht lange brennen lassen, weil sonst in kurzer
Zeit die Batferie geleert ist. Ebenso wird man in dieser
Stellung den Motor nicht antreten wollen, sondern schalfet
dazu das Fernlicht aus. Beim Einschallen der Zindung
leuchtet nicht nur die rote Lade-Kontrollampe auf, sondern
ebenso die Leerlaufanzeige-Lampe, wenn die Schaltung
des Gefriebes im Leerlauf zwischen 1. und 2. Gang steht,
Diese beiden Kontroll-Lampen befinden sich mit im Schein-
werfer rechts und links vom Schalter und liegen im Blickfeld
des Fahrers. Wihrend die Ladekonfroll-Lampe verldschen
muf5, wenn der Motor nach dem Anspringen durch Gas-
geben beschleunigt wird, tut dies die Leerlaufanze'ge-
lampe erst, wenn ein Gang geschaltet wird.” Bei geleerter
Batterie kann der Motor durch Anschieben des Krafirades

im 3. oder 2. Gang bei eingeschalteter Zundung-Sfa!lung ‘l

angeworfen werdan,

Das Horn ist nur gemeinsam mit der Ziindung eingeschalief.
Vorsicht bei .-'Régenﬁeiier. Wenn -moglich, Zind-
schliisselloch abdecken, damit kein Wasser in den S&\a]ter
emdrmgen kann, wodurch die Kontakle oxydieren und zu
Zindungsausselzern iu]'n'en kannen. )

15. Abblendschalter und Signa'knopf

An der linken Lenkerseite befindet sich die Kombination
von Abblendschalter und Signalhornknopf. Knopf - und
Schalter sind ‘mit- dem linken Daumen zu beadienen.

14

16. Kupplungshebel

AP s Lenkerseile befindet sich der Kupplungs-
hebel, bei dessen Anziehen die Kupplung geldst, d. h. die
Kraflobertragung zwischen Motor und Getriebe unter-
brochen wird. 3
Der Kuppfung_sh’ebel darf nie sdwlaga'_rﬁg, sondern nur _a!l-
mahlich freigegeben werden, weil durch ruckariigss
Einkuppein Molor und Kraftiibertragung uberbeanspmchf
werden.

Am Kupplungshandhebel mufy immer ein fofer Gang von-
2 bis 3 mm vorhanden sein. :

Die Kupplung kann durch die Nachstellschraube am Ge—'
triebegehduse rechis eingestellt werden. '
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17. Kicksfarfer

Das Anirelen des Motors erfolgt mit Hilfe des Kickstarter-
hebels an der linken Gehduseseite. L3kt derselbe sich
einmal nicht niederirelen, so ist das Krafirad mi ein-

geschaltetem Getriebegang etwas vor- oder zuriickzu-

schieben und wieder auf Leerlauf zu schalten; der Hebel
wird sich dann ohne weileres durchireten lassen.

18. Fufischalthebel

Durch Betdtigung dieses Hebels werden die verschiedenen
Untersetzungen (Génge) im Gelriebe gewechselt.

Durch eine eingeschaltele Feder geht nach jedem Schali-
vorgang der Fufischalthebel in seine Mittellage zuriick,

16

von der aus er zum Hochschalfen bis zum Anschlag
hochgezogen, zum Herunterschalten bis zum Anschlag
niedergeireten wird.

Zum Schalten von
Leerlauf auf 1. Gang =
1. auf 2. Gang =
2. auf 3. Gang =
3. auf 4. Gang ==
4. auf 3. Gang =
3. auf 2. Gang =
2. auf 1. Gang =

Hebe! niedertreten
Hebel hochziehen
Hebel hochziehen
Hebel hochziehen
Hebel niederfreten
Hebel niederireten
Hebel niederireten

Die Leerlaufstéllung befindet sich zwischen 1. und 2. Gang;
sie. ist durch leichlen Druck auf den Schalthebel aus dem
2. Gang (bzw. durch leichtes Hochziehen des Hebels
aus dem 1. Gang) ohne Schwierigkeiten zu finden.
Leerlaufanzeige-Lampe muk aufleuchten.

Der Fulischalihebel ist, auher beim Schalten auf Leerlauf,
stets bis zum Anschlag hochzuziehen bzw. niederzutreten,
um ein sicheres Eingreifen der Gange zu gewahrleisten.

19. Fukbremshebel und Fufjrasien (s. Bild 8)

Auf der rechten Seite befindef wich der Fufibremskebel, bei
dessen Beldtigung die Hinterradbremse angezogen wird.
Um ein sicheres und schnelles Bremsen zu ermdglichan,
ist der Fufbremshebel fiir jeden Fahrer individuell einstell-
bar, indem die Anschlagschraube an der rechfen Fufraste
versfelll werden kann,

In gewissem Umfang kdnnen die Fulrasten jeweils nach
vorn oder hinten verstellt werden, was durch Lésen des
durchgehenden Befestigungsbolzen méglich ist.

17
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Bild 8

20. Handbremshebel

Der rechis am Lenker befindliche Handbremshebel betatigt
die Vorderbremse und soll méglichst immer zum Ab-
brems=n des Kraftrades mit herangezogen werdzn, da die
Bremswirkung der Vorderradbremse bedeutend besser ist,
als die der Hinterradbremse.

Vorsicht aber bei glatfer Sirafe und in Kurven.
Achtung! Rutschgefahr.

21. Kippstinder

Das Aufbocken des Kraftrades ist chne korperliche An-
sirengung moglich, wenn man richtig vorgsht und nicht
versucht, das Maschinengewicht auf den Stdnder zu hzben.

18

Man fafit vielmehr mit der linken Hand den Lenker, mit
der rechten den Griff cberhalb des Werkzeugkastens, fr't
mit dem Fufj den Kippstdnder zum Boden herunter und
zieht die Maschine, wahrend man den Kippslander mit
dem Fuff am Boden halt, nicht nach oben, sondern nach
hinten.

22. Lichimaschinen-Enfliiffung

Um eine gule Durchliflung der vorn liegenden Lichi-
maschine zu erhalten, ist

1. im oberen Abschlufideckel in der Trennwand zwischen
Lichtmaschinen- und Vergaserraum ein Durchgangsloch
vorhandzn und .

2. in der unter dem Motor liegenden Spannabe eine mit
Blechen fasi abgedeck!e Bohrung vorgesehen, in die
das untere Beluffungsloch der Lichtmaschine miindat.

Bei Wasserdurchfahrten mufy unbedingt diese Bohrung mil
einam Gummistopfen verschlossen werden, wob=i wvorher
eines der zwei Abdeckbleche abgeschraubt werden mub.

23. Bedienung
Inbefriebnahme des Kraffrades:
1. Kraftstoffbehalter fillen,

2. Schmiermitielstand im Getriebe und Kardan
kontrollieren,

3. Luftdruck prifen.
19
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1:5: u :__aml.unl:eranzhhen.

2. Fubschalthebel bis zum Anschlag niederirelen — und
’gmm i
3. Kupplungshebel langsam zuriicklassen und gfaid:wﬂg
- elwas Gas geben,
fkﬁn&mmmwmwmamzomg
“'Mhdund«&tdnbgnﬂbumhndﬁgwh-
chr zuriickgedreht wird und gleichzeitig der Kupplungs-
. hebel angezogen wird, Dann wird der Fulsschalthebel
~ _.bis zum Anschlag hochgezogen und der Kupplungshebel
- zigig losgelassen und wieder Gas gegeben. :
;_.'*s.shhu-aam“amdms.mwm_mm
Gﬂlllhnla.ﬁlng in gleicher Weise geschalfef.”

~ ACHTUNG | Bei warmem Motor bleiben die Schaliradpasre
: m.nmmummmum
wigesbaschlos schalon i kpnnen. - >
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Dies geht so vor sich:

Gas wegnehmen — auskuppeln — kur: Ga.s geben
(bei niedriger Geschwind: gkeit wemg, bei haherer

" Geschwindigkeit ‘mehr) — Schallen durch Nieder-
treten des Fufjschalthebels bis zum "Anschlag —
einkuppeln — Gas geben.

Dlasa geschilderfen Bewegungen miissen sd'mall Mn“ler-
einander_ausgeliihri werden, damit das Krafirad nichi noch
mehr an Fahrt verliert, und somit nochmals auf m.nen
tieferen Gang geschaliet werden mul.

ACHTUNG | Nichis ist schadlicher fir den Mo'or, als wenn
man ihn bei niedrigen Drehzahlen im 4. oder 3. Gang
ziehen laht. Ein Zweitakimotor muly auf Drehzahl gehalien

werden, dann arbeitel er am wu-!sclufﬂldshn und . zieh!
am besien.

27. Einfahren DA
Alle bewegten Teile eines neuen Krafirades, insbesondere
Motor und Kraftiiberlragungsieile, missan sich erst' ein-
laufen. Nicht vergessen werden darf aud'n. daly, j.d?r
‘Besitzer einer neuen BK 350 sich uuﬁ eril m dti e

heiten dieses Kralirades gewdhnen ni “Qihfun
Grunde isl es ‘nolwendig, wihmrld ﬂ s slen
die Geschwindigkeit zu begrenzen,

In dieser Finfahrzeit dirfen in den ein:
folgende Geschwindigkeiten nichi dberséhrif
vilsem e ﬁmut 5 shies Jzﬁ-Mm foH m" ) A
prien 2.680G b vle < Wk T 'mbo
.‘-4:.- 3. Ganginci v aiia60:kmihi b dab nsbowsp

o «r- 3 AU uﬁ uq

el

ne oA QORE  pass modobmhizriin  neb vsiipilier

Ebenso, wie eine zu hohe Geschwindigkeit wahrend der
it vermieden werden muf, schadet auch eine zu
e Geschwindigkeil, besonders im 4. Gang. - Aus
n Grunde muly zuriickgescHalie! werden im_
4. Gang bei 50 km/h
3. Gang ‘bei 40 km/h-
2. Gang bei 20 km/h. “d‘d g.;n
- ist wenn in der Eln[ahmli mdg
MM a.:gqbaui wird. Vor ‘allem iberhaupt nicht,
m hm Scilenwaganubersslzung im Kardan ein-
'E! ! ’. : : :
3!- Bremsen 3
' Bﬁ Eig&an Vallnabenbremsen ermdglichen ano Tber-
dm:lndlmrﬂndl gute Bremsverzdgerung. Aus diesem
~ Grunde sind beide Bremsen mit Geliihl zu . bedienen.
4 missen sich die aufgeprehien Bremsbeldge erst
it abnutzen, bis die ganze Belagfliche benm Bnmsau
A.dugon an die Bremstrommel kommt. :
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-ﬁ ﬂiiar ist -In mﬁindnpzmhh-lommﬂbr mit
Wug. ‘arbeitet aber wie ein Einzylinder-Molor,
d.'h. die beiden Kolben saugen zur gleichen Zeit in ein
2 ﬁmhnmu Kurbelgehéuse, verdichten ‘und = zéinden
: hzeitig. Es erfolgt also alle 3m° llwlgahmhl eine

jn. lmdgn Zylindern.
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oberen Abschlukdeckel sitzen die beiden IFA-Flachschieber-
Vergaser und davor stehend das grolje Lufffilter. '

Die aus Sondergufy bestehenden 17[indérk5rpar und die
Leichimetall-Zylinderképfe werden durch je 4 Siehbolzen
mit Muttern auf dem Kurbelgehsuse gehalien. Die Ab-
dichtung zwischen Zylinderkopi und Zylinderk&rper {iber-
nimmi normalerweise eine 0,8 mm dicke lund-ZyImder-
kqﬂ-chhlung

Wagqn des derniiig'en ‘Krafistoffes; der die wrg*sdmﬂ'b—

bene Oktanzahl 74 noch nicht erreichf, wird we kssaitig

die Verdichtung von 1:6,5 auf 1:6 verringerl, um den
Molor vor slarker Uberbeanspruchung durch  das
Krafistofiklingeln zu schonen. Aus diesem Grunde liegt
z. Z&. unter dem Zylinderkopt eine 0,8 mm dicke Aiu-
Scheibe zwischen zwei Zylinderkopfdichtungen.

Bei dauerndem Befrieb des Fahrzeuges mit 74 Okian-
Krafisioff kann die Alu-Scheibe und eine Dich!ung entlernt
werden. “Es ist jedoch nicht zu empfehlen, dies vorher

" ‘zu tun; da der Motor nicht schneller, sondern langsamer

und -unelastischer im Lauf wird. Die Kolben sind aus
Leichimelall und dichten den I{mq&msiomrnum mﬁ drﬁ‘l

“Kolbenringen ab. 0 rbnis 3

Die Steuerung des Gas-Em- und Austritfes in dtm 'IL' orr
Gbernehmen die Kolben, die mit ihrer Unfhi‘-j‘ zW.

kanfe ‘Schlitze in der’ Zylinderwand ﬁuigniﬁn;;odﬁp
schlieken, ~ =

l{urbelgehiusornum ‘Iil'lrd an Shﬂ
iﬂl'lm du,-d. Manschettendichts e &
druckdicht abgeschlossen,

Die Schmierung aller sich bewegenden Teile im Kurbel

‘dgi Molorenoeles im Verhiltnis 1:25 zum Krafisioff.

*H- TM

‘ﬂi‘e Kupplung arbeifet als Einscheiben-Trockenkupplung
und sitzt direkt auf dem hinteren Kurbelstumpfen der
Kurbelwelle in der Schwungscheibe. 6 Druckfedem pressen

i -.a;-.r.—;‘e‘.-__‘.:ainu :

den Federleller auf die Mitnehmerscheibe. Der Juridbelag
ist nichi aulgenielel, sondern nach einem besondaren Ver-
fahren aufgeprelt. Die Mitnehmerscheibs sitzi mittels eines
ai;lgamihﬂen Flansches axial verschicbbar auf der Gelriebe-

!lsﬁﬂ aufnimmt,

, Q!LMng%elﬁebe ist in einem besonderen Gehause
- aus Leichimelallguly untergebracht und wird mitfels 4 Steh-
rmi Muttern an das Moiorangah&use angeschraubt.
X nsch schlieft das Galnabegahau!a ‘auf der
'__,mdmseﬂa ab und dient aufjerdem als Tréger ‘fir dan

neferantrieb und den aleklrlsdten Laﬁﬂaufam ge-

: lod'ldeck.ﬂj oben aufdmnGpItiebaéghium
" einer verchromien Abdeckkappe  verdecki : wird,
hi eine gute Uberprifung der Sdmliung bei der
lﬂd im spélefen Fahrbetrieb, Aufjerdem ist er als

H

gehduse erfolgt als- Mlsdlungssd'lmiarung durch Beigabe

hu!h, die hohigebohrt ist und darin den Kupplungs-
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-geschweilyh,

Die oberhalb des Fufjschalthebels im Getriebegehause
schrdg nach unten herausragende Schraube dieni als An-
schlag fir das Kickstarterrad und soll nicht herausgeschraubt
werden; ebenso darf der Kickstarterhebel mdglichst nur bei
Motordemontage abgezogen werden, da es sonst nicht

mbglich 'ist, die Vorspannung der Kickstarterfeder wieder
zu erreichen, um den Belestigungskeil einfihren zu kdnnen,

_I{ardananlr ieb

Auf der aus dem Getlriebegehduse nach hinten heraus-
ragenden Antriebswelle sifzt ein gekapseltes Gummigelenk.

Am anderen Ende der Kardanwelle werden die Winkel-
bewegungen durch ein Kardangelenk auigenommen, das
auf dem Kardanritzel sitzt und durch die aufgesetfzie
Blechkappe vor Verschmutzung geschifzt wird.

Die Lagerung des Kardanritzels geschieht vorn durch ein

geteilies Kugellager und hinten miitels Rollenlager.

Das Tellerrad ist auf die Mitnehmerbiichse aufgepreht und
wird noch zusétzlich durch zwei Keile gegen Verdrehen
gesicherl. Als Schmiermitfel soll nur Getriebecel Ver-

wendung finden.

33. Rahmen

Der Rahmen ist aus Stahl-Rohren zusammengesetzi und an
den Verbindungsstellen autogen bzw. elekirisch zusammen-

vorhanden.

Fir den Seitenwagenanschluf sind Augen

34. Teleskopgabel

Die progressiv wirkende Teleskopgabel hat 148 mm
Gesamtfederweg und ist oelgedampft. R
Die Teleskoprohre werden durch je zwei lange Biichsen
aus Prefkstoff- und Verbundmetall sicher gefithrt. Im
Innern der Teleskoprohre sitzen die Stofdampfer. Da die
Rohre nach oben nicht abgeschlossen werden kénnen, darf
das Krafirad nicht umgelegt werden. Sollte dies doch mal
vorkommen, so ist das restliche Stofdampfiercel abzulassen
und wieder neues Oel einzufiillen (sicshe Punkt 6).

34a. Hinterradfederung

Die Teleskophinterradfederung arbeitet progressiv und hat
einen max. Federweg von 50 mm. Die in die Achsaufnah-
men eingeklemmien Gleitrohre tragen an ihren beiden
Enden je eine Verbundbiichse und gleiten damit auf den
durchgehenden Fithrungsrohren, die in Rahmen-
Endstiicken oben und unfen fesigeklemmt sind.

den

Die Federn sind so bemessen, dah ein einwandireier
Soziusbetrieb gewahrleistet ist,

-35. Achsen

Vorder- und Hinterachse sind als Steckachsen ausgebildef,
wobei erst die Achsmutiern und dann die Muttern an den
linken Achsaufnahmen, die die Achse fesiklemmt, geldst
werden miissen. Die Achsen kénnen daraufhin mittels des
im Werkzeug milgelieferien Dornes, der in die Quer-
bohrungen der Achsen gesteckt wird, herausgezogen
werden. :
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ACHTUNG | Beim Zusammenbau werdzn erst die Achs-
muttern angezogen. Vor dem Anziehen der Mullern an
den Achsaufnahmen miissen die Teleskopgabel oder die
Hinterradiederung mehrmals durchgefedert werden, damit
sich die Teleskoprohre in die richtige Lage auf den Achsen
einstellen kénnen. Niemals dirfen die freiliegenden Achs-
aufnahmen die sich hinten und vorn in Fahririchtung
links befinden, an die Nabe gedriickt und dann angezogen
werden, weil das zum Fesiklemmen dzr Fihrungsbiichsen
in der Teleskopgabel oder Hinferradfederung fuhri.

36. Fahrer- und Soziussatiel

Beide sind als Schwingsattel mit nach vorn verlegter Sattel-
lagerung ausgebildet. Wéahrend der Fahrersatiel durch
eine zentrale Druckfeder, die in weilen Grenzan e'nsiellbar
ist, abgefedert wird, hat der Sperzial-Tiefsitz-Soz ussattel
zwei in Fahririchtung verdeck! liegends Zugfedern, die
durch Fligelmuliern auch wahrend der Fahrt nachgestellt
werden kdnnen,

ACHTUNG ! Fir Fahrer, die unter 70 kg oder Gber 90 kg
wiegen und mit der Saltelfederung n'cht zufrieden sind,
besteht die Méglichkeit, die Sattelfeder Gber ihre Vertrzgs-
werkstatt im Werk unter Angabe des Fahrergewichies
kostenlos gegen eine fiir ihr Gewicht passende Feder um-
zutauschen.

37. Lichtanlage

Der Scheinwerfer enthdlt eine 1,5 W-Birne fir Standlicht
und eine Bilux-Birne 35/35 W fiir Fern- und Abblendlicht,

30

~ enthalt.

Ferner sind im Scheinwerfer noch untergebrachi:
Der mifi einer 3 W-Birne beleuchtete Tachometfer,
der Zind- und Lichischalter, sowie die Ladeskontroll-
und Leerlaufanzeige-Lampe von je 2 W.

Die Abblendung erfolgt durch den Abblendschalter am
Lenker, der auch den Druckknopf zur Beldligung der Hupe
Die Schluhlampe ist mit einer 3 W-Birne aus-
gestattef.

Bild 9

38. Seifenwagenbetrich

Wenn an eine Solomaschine ein Seitenwagen dauernd
angeschlossen werden soll, sind auf jeden Fall folgende
Umbauten vorzunehmen:

3|
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federung sind gegen starkere auszutauschen. Das Rifzel

und das Tellerrad im Kardan sind gegen solche fir Seiten-
wagenbefriebe auszuwechseln, glmclanmg damii nmh ﬁ‘
Tachomferublruhung.

Vmeduﬂ, der Kuppling). = " “° T

en in gebirgiger Gegendkidh!nduunglhr
- jbersefzung unumgénglich, da sonst die Kupp-
- stark beansprucht wird, und auch der Verbrauch
aff .ansteigl, von der schlechien Beschleunigung

ibiger die BK 350 whhrend der Solofshrfen
uhnrui;ung zu fahren (bessere Baschleu-

s

pl\us niedrigere End-Geschwindigkeit, die

. noch nicht ausnuizen kann wegen der

rs-Zulassungsordnung), &ls sie im Seifen

SN Ssbersatrung i qubles: (St

, geringe End—Gesd-mmdlghil. hol'nr Vﬂ-
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Gefriebe und Kardanantrieb:
Art

Ancrdnung
Schaltung

Leerlaufanzeige .
Ubersetzung

Kickstarter-Ubersetzung
Oeleinfillung im Getriebe

Oelfillung im Kardan . . . .
Kraftibertragung zum Hinlerrad

Ubersefzung im Kardan . . .

Verzahnung im Kardan . .

Vergaser:

Fabrikat § 5 e mn a
Typ fE g E B oW o9
Anzahl

Betatigung

Lufffilter . . . .. & & « o

Elektrische Anlage . . . . .

Batterie-Zindlichtanlage . . .
Horsteller ... 0 snds
Leistung < et

34

4 Génge, 3.u.4. Gang
schrdg verzahnt
mit Mofor verblockt

Fufischaltung
durch Klauen
Kontroll-Lampe
im Scheinwerfer

ab Mnt N,
1:3,27; 1:21;) 1600701

1:145; 1:1,07j -G 324
1:3,27

1,25 Liter Gelriebeoel
bzw. Motorenoel

150 cm3 Getriebeoel

Gummigelenk wvorn
Kardanwelle,

Kreuzgelenk hinten
1:4,67 (solo)

1:54 (Seitenwagen)
Klingelnberg-Verzahnung

IFA-BVF
NB 22 (Flachschieber)
2

Drehgriff mit
2 Bowdenziigen

115 mm &

spannungsregelnd
IKA ;
45/60 Wait

Antrieb .
Zindverstellung
Vorziindung
Batterie

Kerzen . . . . . . .
Scheinwerfer-Lichtaustrift

Fahrgestell:
Rahmen
Rahmenverbindung

Fufrasten oW A W 8§

Fuhbremse . . . . . . ,
Sattel .

Tachometer

Werkzeugbehislter
Hinterradschutzblech

Sozius

Teleskopgabel
Federung

Oelinhalt der Oelstohdampfer

Hinterradfederung
Federung

Bremsen

direkt auf Kurbelwelle
automatisch

3mm vor OT

6 V/7 Ah im Werkzeug-
behsiter £
lsolator M C8 — 14/225 N 25
160 mm @

Doppelrohrrahmen

elektrisch und aulogen
verschweift

versfellbar
Anschlag einstellbar

Schwingsatte! mit zeniraler
Feder einstallbar

im Scheinwerfer eingebaut
beleuchtet

hinten links am Rahmen

au'klappbar
Spezial-Tiefsifz-
Schwingsattel, einstellbar
148 mm Federweg
progressiv

mif Oelstofdampfer

je Stohdampfer 100cm3
Motorenocel

50 mm Federweg

progressiv

Vollnabenbremse,
200 mm O

35
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Felgen
Bereifung

Radstand

Grafte Lénge
Grohte Breile
Grohte Hohe

Sattelhohe

Bodenfreiheit

Wendekreis . . , , ,
Gewicht ohne Kraftstoff
Zulassiges Gesamlgewid-|
Tankinhalt

Schmierung
Kraftstoffnormverbrauch

Hédistgesdwindigkeii

36

Tiefbetifelgen 2,5%19

3,25%19 vorn und hinfen

Wirfelprofil
1400 mm
2150 mm
760 mm

1000 mm
965 mm bei 75 kg Belastung

750 mm

740 mm bel 75 kg Belostung
140 mm

125 mm bei 75 kg Belasfung
4400 mm

142 kg

330 kg

18 Lifer,
davon 2 Liter Reserve

Misdiungssdumierung 1325

3,2 Liter /100 km
bei 60 km/h

115 km/h

—

lll. Wartung und Pflege
40. Schmierung der Fahrgesiellfeile — alle 1000 km

Die Schmierung der mit Schmiernippel versehenen Fahr-
geslellieile (Teleskopgabel, Hinterradfedsrung, Bremshebel,
Seilziige usw. siehe Schmierplan) ist ebenso wichtig, wie
die Schmierung des Motors, des Getriebes, des Kardan-
aniriebes. Die Abschmierung erfolgt dort, wo Schmiernippel
vorgesehen sind (auker den Bowdenziigen) mittels einer
Hochdruck-Schmierpresse, die dem Werkzeug bzigegeben
ist, mit Abschmierfett. Die Lagerung der Handhebel und
des Kupplungshebels am Getriebe sowie der Federbriicke
unter dem Fahrersaitel, werden mit einigen Tropfen Meo-
torencel geschmiert. In die 4 Schmiernippel der Bowden-
zige wird ebenfalls mit der Schmierpresse Motorenoel,
also kein Felt eingepreft.

41, Luftiilter-Reinigung — alle 2000 km

Um an das Luftfilter und die Vergaser zu gelangen, muk
der obere Abschlukdeckel enffernt werden., Zu diesm
Zwecke werden die beiden Gummischutzkappen, in die
die Gasbowdenziige miinden, hochgeschober, und die
Bowdenseile aus den Bowdenzugaufnahmen ausgehangt.
Nachdem der Krafisiotthahn geschlossen wurde, kann der
Kraftstoffschlauch am Abschlufideckel herausgezogen werden,
Mit dem Werkzeugkastenschliissel werden dann die beiden
versenkien Verschiufstopfen herausgedreht und der Ab-
schlufdeckel abgehoben.

37
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Das stehende Luftfiller kann aber erst herausgenommen
werden, wenn die beiden Kraftsiofischlduche an den
Schwimmerkammern abgezogen wurden.

Die Reinigung des Lulfffillers erfolgt zweckmihigerweise
mitsami dem angeschraubten Verteilerstiick, nur muf daraut
geachtet werden, daf dort kein Schmutz eintreten kann,
der zur soforligen Verstopfung der Schwimmernadelsitze
fihren wiirde. Als besonders geeignet fir die Reinigung
des Luitiiliers hat sich das normale Zweilakigemisch er-
wiesen, da man das Filler nach dem Waschen nicht erst
noch mit Molorenoel benetzen braucht, was sowieso keinen
gleichmahigen Oelfilm im Filter erzeugl, der aber {iir die
Fillerung der Ansaugluft unbedingt erforderlich ish.

In staubreicher Gegend muf das Luftfiller mindestens alle
1000 km gereinigt werden. Uberhaupt ist es besser, far
den Motor, wenn das Luitfilter einmal mehr als einmal
zZu wenig gereinigl wird.

Ein verschmutztes Luftfilter bringt unregelmahigen Leerlauf,
Qualmbildung mit hohem Verbrauch und schlechler wer-
dender Leistung; ferner grohe Riickstandbildung in den
Zylindern und Auspufftépfen und vercelte Kerzen.

42. Zindkerzen-Pflege — alle 1000 km

Die Kerzen verdndern sich infolge der hohen Bean-
spruchungen, denen sie wéihrend des Betriebes ausgeseizt
sind, Der Fachmann sagl, sie ,altern”. Eine regelmakige
Kerzenpflege und Konirolle der fortschreitenden Alierung
ist deshalb notwendig, um den Motor zuverlass'g und be-
triebssicher zu halten.
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Wichtig ist zundchst, dak die Kerzen innen und auhen
sauber sind, was mittels Drahtbirste fiir die Innenteile, und
mit Benzin angefeuchtetem Putzlappen fir die Aufjenseite
geschehen soll.

Bei dieser Gelegenheif wird gleich der Elekirodenabstand
gepriift, der bei einer Isolatorkerze 0,55 mm und bei einer
Boschkerze 0,7 mm betragen muf. Den Elekirodenabstand
mikt man mit sogen. Fihllehren oder Spionen, zur Not
tun es auch 3 iibereinander gelegte Posikarten, die zu-
sammen 0,6 mm dick sind.

Stérungen an den Kerzen und ihre Ursachen

Das Ausschen der Kerzeninnenteile, das sogen. Kerzen-
gesicht, laft Rickschliisse auf den Zustand d2s Molors zu
und gibt dadurch die Méglichkeit, Siérungen in der Ver-
brennung und die sie verursachenden Fehler rechizeitig zu

erkennen und abzustellen.

Die richtige Zundkerze, Isolator MC 8—14/225 N, zeigt

durch eine gleichmahige hellbraune Férbung des Isolato-

steines im Kerzeninnern, dalj die Verbrennung im Motor
und damit die Vergasereinstellung einwandirei ist.

Sieht die richiige Ziindkerze innen am Siein schwarz aus,

d. h. ist sie verruiji oder veroelt, so kénnen folgende

Fehler vorliegen:

a) Kerze setzi aus (erst mit neuer Kerze probieren, che
andere Fehlerquellen gesucht werden),

b) Vergasereinstellung zu reich (Schwimmerstand zu hoch
durch Schwimmernadel-Sicherungsbruch oder Schwimmer
undicht, Schwimmernadelsitz ausgeschlagen, Hauptdise
zu grof bei sehr heifjem Weiter, Disennadel h_ingl
zu hoch.
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c) Verschmutzies Lufifilter,

d) Zuviel oder ungeeignetes Oel in der Krafistofi-Oel-
mischung. (Nur Mineraloel im Verhaltnis 1 :25 gut
mischen),

e) Ungeeigneter Kraftstoff, der nicht aus Tankstellen stammi.

f) Zu langsames Fahren im 4, und 3. Gang (Molor wird
zu lange in niederen Drehzahlen gefahren).

g) Falsche Ziandzeitpunkieinstellung, hervorgerufen durch
lockere Unierbrechergrundpliatte, zu kieinen oder zu
grofen Kontakiabstand am Unierbrecher.

h) Mechanische Fehler in der Ziindanlage (verschmufzter
oder hingengebliebener Unierbrecher, Feder ermiidet
oder gebrochen, dadurch schlechie Masseverbindung
vom Hammer iiber Feder zur Masse. Kondensatoren
oder Ziindspulen defekt, Ziindkabel schlagt am Ge-
hdusedurchtritt auf Masse durch, Isolierschlauch iiber
Zundkabel porés, wodurch Feuchtigkeit eindringen
kann und Masseschlufy eintritt).

i) Zu lange mit geschiossener Starferklappe gefahren.

Sieht die richtige Ziindkerze jedoch am Stein hell [weifigrau)
aus und fragen die Elekiroden kleine, glasige, perlarfige
Ansdize, so ist die Ziindkerze zu heif geworden.

Es kénnen folgende Fehler vorliegen:
a) Elektrodenabstand zu grof.
b) Vergasereinstellung zu arm (niedriger Schwimmerstand)

durch verstopfte Krafistoffleitung, Haupidise zu klein
oder z. Zt. zugeseizl.

Disennadel héngt zu tief oder ist wegen Bruch der
Dusennadelsicherung ganz herabgefallen.

¢) Mechanische Fehler am Vergaser, die ein zu armes
Kraftstofflufigemisch hervorrufen (lockerer oder schridg
hangender Vergaser, Leerlaui-Luftschraube zu weit
herausgeschraubt, vollkommen verschmutzter Vergaser).

d) Behinderfer Kraftstoffzulaul am Kraflstoffhahn, (Glocken-
filter verschmutzi, Bohrungen im Hahn verstopfi).

e) Zutritt falscher Luft (zwischen Ansaugrohr und Zylinder
oder Zylinder und Gehause, bzw. Simmerringe auf der
Kurbelwelle defeki).

fy Fahren ohne Lufifilter. -

g) Zu wenig oder minderwertiges Oel in der Krafistolf-
Oelmischung.

h) Falsche Ziindzeitpunkt-Einstellung.

i) Zindkerzen locker oder zu alt (sollen nach 10000 km
gegen neue ausgewechselt werden, da der Warmewert
einer alternden Ziindkerze immer geringer wird).

43. Batterie-Pilege

Die Balterie ist fir einwandfreie Funktion der Zind- und
Lichtanlage sehr wichiig. Beiriebsbereitschaft und Zuver-
lassigkeit des Fahrzeuges héngen in hohem Mahe vom
Zustand der Batierie ab. Sie erfordert deshalb regelmahige
Pflege.

Die Pllege der Batierie ist dem Besiizer einer BK 350 sehr
leicht gemacht worden. In dem hinten links am Rahmen
befestigien Werkzeugkasien ist auch in einem besonderen
Fach die Batierie untergebracht. Dadurch, daf der Batierie-
kasten aus Glas besteht, geniigt ein Blick auf den Saure-
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stand, wann nachgefiillt werden muf. Der Saurespiegel in
jeder der drei Zellen mufy etwa 10 mm Gber den Platten
stehen,

Zum Nachgiefien darf nur desfillierfes Wasser verwendet
werden, es sei denn, die Maschine ist umgefallen und
Batteriesdure dabei herausgelauten. Das Erginzen von Saure
Gberlasse man am besten einer IKA-Elekirodiensisielle.

Die Batferieanschlisse sind immer sauber zu halten, auf
festen Sitz und guten Kontaki zu prifen, und nach jeder
Sduberung mit Vaseline einzufetien.

Die Batterie muk gut auf der Gummiunferlage festge-
klemmt sein, damit sie nich{ beim Fahren zerbrechen kann.

44. Kraftstoff-Filter-Reinigung — alle 1000 km

Der Krafisioff-Filler befindet sich im Krafistoffhahn. Zur
Reinigung muly der sogenannte Wassersack abgeschraubt
werden, worauf dann das Glockenfiller abgedreht werden
kann. Nach dem Ausblasen des Siebes und des Wasser-
sackes erfolgt der Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

45. Reinigung und Konfrolle der Vergaser (siche Bild 11)

Um an die Vergaser heranzukommen, muk der Abschlufs-
deckel abgehoben werden (s. Punkt 41). Nachdem die
beiden Krafistoffschlduche von den Schwimmerkammern
abgezogen wurden, werden die Klemmschrauben an den
Vergaserflanschen geldst und die Vergaser von dsn An-
saugstufzen abgezogen. Vorher miissen aber die auf-
gesetzten Beruhigungssiutzen enifernt werden.
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Die genaue Einstellung der beiden Vergaser nach der Ein-

fahrzeit muf sein:

linker Vergaser rechfer Vergaser

(in Fahririchtung gesehen)

Haupidise 95 20
Leerlauidiise 40 blind
Leerlaufluftschraube 21/s Umdr. geschlossen
Nadeldiise 67 67
Nadelstellung 3 3
Schieberausschnift 14 14

Wahrend der Einfahrzeit und im Winter sind folgende
Hauptdiisen zu verwenden:
linker Yergaser rechier Vergaser
HD 100 HD 95
alle anderen Einstelldaten bleiben.

Die Nadelstellung kann bei den Vergasern zwischen
Stellung 2 und Stellung 4 variiert werden, je nachdem der
Ubergang vom niederen zum hdheren Drehzah!bareich,
bzw. die Beschieunigung nicht restlos befriedigt. Es ist aber
sinnlos, an der Vergasereinstellung etwas zu &ndern,
wenn man keine Vergleichsmessungen wvornehmen kann.
Den Silz der einzelnen Diisen ersiecht man aus der Ex-
plosivzeichnung des linken Vergasers. Es mufy gefordert
werden, dak zur Demontage der Vergaser nur gul passen-
des Werkzeug Verwendung finden darl,

Der meiste Schmutz setzt sich in der Schwimmerkammer
nieder. Zu diesem Zweck muk der Schwimmerkammer-
deckel abgeschraubt und der Schwimmer mitsamt der
Schwimmernadel herausgehoben werden. Beim Einbau der
beiden Vergaser ist unbedingt darauf zu achien, dafj keine
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Bild 11

! i ¥
Leelaut

Verwechslung vorkommt, Der linke VYergaser besitzt Leer-
laufdiise und Leerlaufluftschraube, so dafy er sich schon
auherlich vom anderen Vergaser unferscheidet. Ein Ver-
tauschen der beiden Vergaser bringt Stérungen im Motor-
lauf, im Ubergang von niederen zu héheren Drehzahlen
und schlechte Leistung durch ungleichméhige Fillung der
beiden Zylinder. Tritt wihrend der Fahrt einmal eine Ver-
stopfung eines der beiden Vergaser ein, so kann mit dem
einen Vergaser, wenn auch langsam, so doch noch weiler-
gefahren werden, wenn bej Dunkelheit oder schlechtem
Wetier keine sofortige Méglichkeif der Reinigung besteht,
Sehr oft wird dabei durch den auftretenden Unferdruck an
der Diise diese wieder sauber, so dak die Demontage des
Vergasers nicht mehr nétig ist.
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46. Reinigung der Auspuffanlage

In den Auspuffrohren und besonders in den Auspufi-
topfen setzen sich Verbrennungsriickstinde an, die je nach
Fahrweise und verwendefen Betriebsmitieln nach efwa
5000 km Fahrstrecke soweit angewachsen sind, dak eine
Reinigung der Topfe notwendig ist, weil eine verschmufzte
Auspuffanlage die Leistung verschlechtert und den Ver-
brauch erhoht.

Die Auspuffidpfe der BK 350 sind demontierbar; nach Ent-
fernen der am Topfende liegenden Mutter kann das Aus-
puffiopf-Endstiick abgenommen und der Topi-Einsaiz
herausgezogen werden. Die Reinigung erfolgt durch
Auskratzen der Riickstinde und, wenn notwendig durch
Ausbrennen des Einsatzes.

An den Innenfeilen des Auspufftopfes darf nichis verdndert
werden, insbesondere darf der Einsatz nichf efwa entfernt
werden, Das wirde nicht nur ein Verstof gegen die poli-
zeilichen Bestimmungen sein, sondern wirde auch die
Leisfung des Motors verschlechtern und den Verbrauch
erhohen, keinesfalls eine Leistungssteigerung bringen, wie
oft angenommen wird,

47. Konfrolle der Elekiro-Anlage

Die Elekiroanlage erfordert wihrend des Befriebes keine
besondere Pilege, jedoch ist eine regelmikige Kontrolle
durch einen Elekirofachmann (IFA-Veriragswerkstatt oder
IKA-Elekirodienststelle) efwa alle 12000 km notwendig.

Lediglich der Abhub der Unferbrecherkontakte, der sich
durch Abbrand des Kontakimaterials veréndart, muf schon
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eher, namlich alle 2000 km konirolliert werden. Der
Kontaktabstand soll an héchster Nockenstelle 04 mm be-
fragen. Kleinerer oder gréherer Abstand ergibt schlechtes
Anspringen, unregelmahigen Lauf, verminderte Leistung
und erhShten Verbrauch. Das Nachstelien des Kontaki-
abstandes erfolgt bei abgenommenem Lichtmasch'nendeckel
nach Lockern der Klemmschrauben A durch Schwenk=n der
kleinen Unterbrecher-Grundplatte um den Lagerbolzen D.

Die Schlitzschrauben B und C diirfen dabei keinesfalls ge-
lockert werden | Nach Einstellung ist die Klemmschraube
A wieder fesizuziechen. Zeigen die Kontakle verbrannte
Stellen, so sind sie mit einer Kontaktfeile zu glatten. Starker
Kontakiabbrand bzw. Brandstellen an den Kontakten deuten
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auf einen defekten Kondensator. Zur Einstellung der
Ziindung missen die Schiitzschrauben D und C gelodkert
werden.

Die Konirolle der Elekiroanlage alle 12000 km erstreckt
sich auf eine Prifung der richtigen Lage und Isolation
aller Kabel, des einwandireien Sitzes aller Klemmschrauben
und Anschliisse; samtliche Kontakistellen werden daraufhin
kontrolliert, ob sie blank sind und missen erforderlichen-
falls nachpoliert werden (Ziindschalter im Scheinwerfer,
Masse-Anschliisse von Batterie, Ziindschallter und Licht-
maschine, Sicherungsklemmfeder). Der Zustand des Kol-
lektors und der Schleitkchlen sowie die Spannung der
Schleiftkohlenfedern werden gepriift. Die Leistungsabgabe
der Lichimaschine wird mit Prazisions-Instrumenten ge-
massen. Auferdem wird der Zustand des Unierbrechers
(Spannung der Unterbrecher, Spannung der Unterbrecher-
feder, Zustand der Hebellagerung, Zustand des Unter-
brechernockens) kontrolliert. Der Schmierfilz fiir den Unter-
brechernocken wird mit 2—3 Tropfen Oel getrénkt,
Weiterhin wird bei dieser Gelegenheit die Einstellung d=r
Zindung, die 3 mm vom o, T. betragen mufj, bei voll
ausgeschlagenen Flichgewichten, nachgepriift, weil diese
Einsfellung sich wahrend des Betriebes durch Abniitzung
am Unterbrecher &ndert.

Auch fiir diese Arbeit hat die IFA-Vertragswerkstait Sonder-
werkzeuge, mit denen Konfrollen und Korrekturen schnell
und zuverldssig ausgefihrt werden kdnnen.

Der angegebene Vorziindungswert ist in langen Versuchen
fesigelegt worden, er darf nicht verdndert werden, weil
nur diese Einstellung die beste Leistung und den ginstig-
sten Verbrauch ergibt. '
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48. Konfrolle der Riickstandsbildung im Motor

Bei jeder Verbrennungskraftmaschine selzen sich Ver-
brennungsriickstinde von Oel und Kraftstoff auch im Motor
selbst an, und zwar im Verbrennungsraum, in den Kolben-
ringnuten und in den Gaskanédlen. Es empfiehlt sich, die
notwendige Konirolle dem Fachmann zu iiberlassen, weil
dieser zundchs! ohne Demontage den Grad der Riick-
standsbildung fesistellen kann und weil er auferdem iiber
Sonderwerkzeuge verfiigt, die eine schnelle Reinigung und
sichere Wiedermontage der demontierfen Teile gewdhr-
leistef,

Die Reinigung des Motors von Verbrennungsriickstinden
soll efwa alle 5000 km durchgefithrt werden. Nach Ab-
nahme der Zylinder ist die Oelkohle in den Zylinderkdpfen
und Kolbenb&den zu entfernen, ferner sind die Schlifze in
den Zylindern zu sdubern und die Kolbenringe auf Spiel
zu kontrollieren. Beim Zusammenbau sind neue Dichtungen
zu verwenden,

Das Mah der Rickstandsbildungen ist von verschiedenen
Umsténden (Befriebsmittel, Befriebsbedingungen, Fahr-
weise) abhdngig. Die Rickstandsbildung kann vermindert
werden, wenn man

1. in den einzelnen Géngen nicht zu langsam fahrt,
sondern immer rechizeitig zuriickschaltet,

2, immer den gleichen Kraftstoff und das gleiche Mineral-
cel im richtigen Mischungsverhalinis verwendet,

3. alle Wartungs- und Pflegearbeiten, die hier angegeben
sind, regelmakig durchfiihrt,
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IV. Ratgeber bei Stérungen

49. Motor springt nicht an -

Beim Niederdriicken des Tupfers am Vergaser liuft kein

Kraftstoff iiber:

a) Kein- Kraftstoff im Kraffstoffbehalier,

b) Kraffstoffhahn geschlossen bzw. nicht auf «Reserye”
geschaltet. : ;

c) Kraftstoffilter verschmutzt.

d) Lufiloch im Behalterdeckel verstopft.

e) Kraftstoffzuleitung verstopft.

Beim Driicken des Tupfers liuft Kraftstoff iiber:

a) Dase verschmuizi.

b) Drehgriffe oder Luftkappe nicht in den fiir das Starien
vorgeschriebenen Stellungen (warmer oder kalter Motor).

c) Zindung nicht eingeschaltet,

d) Kickstarter 13kt sich nicht ziigig durchirefen, da Ge-
friebecel zu dick. In der kalten Jahreszeit muk unbedingt
das Gelriebecel gegen Motorencel ausgewechself
werden,

Die Ziindung ist eingeschaltet aber die Ladekontrollampe

leuchtet nicht auf:

a) Anzeigelampe defekt.

b) Sicherung durchgebrannt.

c) Batferie entladen oder zu wenig geladen.

d) Schlechter Koniakt am Ziindschalter im Scheinwerfer.

¢} Leitungsunterbrechung von der Bafferie zum Ziind-
schalter (priifen, ob Standlicht brennt).

) Schlechter Koniakt an der 25 A-Sicherung.

49
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Ist die Batterie entladen oder zu schwach, so kann nach
Einschalten der Ziindung der Motlor auch ohne Batlterie
durch Anschieben des Kraflrades im 3. oder 2. Gang an-
geworfen werden.

Ladekontroll-Lampe leuchtet auf, aber es ist kein Funke
an den Kerzen:

Einfache Priifung: Man dreht eine Kerze heraus und prit,
ob beim Durchirelen des Molors ein Funks iberspringl,
wenn die Kerze dabei an Masse gehalten wird. Ist dies
nicht der Fall, so kdnnen folgend= Fehler vorliegen:

a) Kerze defekl.

b) Unierbrecherhammer hebt nichi ab.

c) Unterbrecherkontakle zu stark oder vollig abgsbrannt.
d) Unterbrecherhammer héangt.

e) Zindspulen haben schlechten Kontakt.

Funke springt bei der oben geschilderien Priifung iber:
frotzdem springt der Mofor nicht an:

a) Elekirodenabstand der Kerzen zu grob.

b) Kerze schlagl durch.

c) Motor durch zu hédufiges Niederdriicken des Tupfers,
besonders bei warmem Motor, ersoffen (Kerzen heraus-
schrauben, Krafistofthahn schlieen, Starterklappe olinen,
Drehgriff voll &ifinen und Motor mehrfach mit dem
Anwerfhebel zwecks Enfliiftung durchireten, dann Ker-
zen wieder einschrauben und Motor bei geschlossenem
Krafistofthahn und ohne Betatigung der Tupfer anireten;
Krafistoffhahn erst &ffnen, wenn der Motor im Zweitakt
lauft).

d) Zuviel Oel in der Mischung.
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50. Ladekonfroll-Lampe verlischt’ nicht nach dem Anwerfen
des Motors

a) Rickstromschalter defek! oder schlechten Masseanschluf.
b) Wackelkontakt an den Anschlufiklemman der Leitung.
c) Regler defekt.

d) Lichtmaschine durch Verschmutzung des Kollektors,
hingende Biirsten oder Kurzschlufy in der Erreger-
wicklung defeki

51. Bafterie wird nich! geniigend aufgeladen
a) Sauredichte stimmt nicht.

- b) Saurestand zu niedrig (destillieres Wasser nachfillen).

¢) Platten beschadigt,

d) Zuleitung locker angeklemmt oder oxyd'erd.

e) Behelfsmifige oder locker sitzends Sicherung.

f) Kurzschluf in den Leitungen, mechanische Fehler in
der Lichimaschine, Kollekior verschmutzt, Kohlen liegen
nicht an, schlechte Masseverbindung von Batferie, Ziind-
schalter eder Lichtmaschine.

g) Regler oder Riickstromschalter schadhalt,

Zschopau, den 1. 1, 1953

B3 GeogMugecRerkmgeiiy 1112712 5
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Schmierplan fiir IFA - Kraftrad Typ BK 350
Schmierzeit: alle 1000 km
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